Fultrace, unico trem de alta velocidade capaz de se integrar nos centros urbanos

06/10/2014 - Fultrace, unico trem de alta velocidade capaz de se integrar nos centros
urbanos

Veiculo ultraleve de alta velocidade que funciona sob colchdo de ar é apresentado como
solugdo a mobilidade interurbana nas cidades brasileiras. FULTRACE é uma solugao
competitiva e de rapida implantagéo, que além de trazer beneficio social, apresenta
investimentos e custos operacionais muito menores que as solugdes disponiveis

Executivos da TACV-Brasil, da TACV Engineering France, da CELDUC, do IFSTTAR (Instituto
Francés das Ciéncias e Tecnologias de Transportes, da Organizagédo do Territério e das Redes
de Transporte), em parceria com a USP-Departamento de Engenharia Aeronautica de Séo
Carlos, reuniram-se (03/10) em S&o Paulo com representantes dos governos federal, estadual
e municipal e empresarios da area de transportes publicos, para uma apresentacéao do
FULTRACE (Fast Ultra-Light, Tracked Air Cushion Equipment).

Trata-se de um veiculo ultraleve de alta velocidade sustentado sob colchdo de ar, com
capacidade para transportar mais de 400 passageiros/viagem, a uma velocidade de até 250
km/hora, o que apresenta uma oportunidade inédita para os sistemas atuais de mobilidade
urbana com balango social positivo [com 0 metrd, o Monotrilho, os Veiculos Leves sobre Trilhos
(VLT/VLP), sem esquecer-se do Aeromovel], mas custo de infraestrutura alto, de ter um acesso
direto, na mesma estagéo ou muito préximo, a uma linha de alta velocidade, integrada na
cidade e conectando areas fortemente povoadas e distantes.

O FULTRACE é um sistema de transporte intermunicipal, Unico capaz de se integrar nos
centros urbanos, até uma estagdo de metrd, monotrilho ou Veiculo Leve sobre Trilhos (VLT),
conectando-se de forma perfeita aos atuais meios de transporte urbanos usados, em cidades
distantes, como Campinas, Santos, Brasilia, Belo Horizonte e Rio de Janeiro. “Tomando como
referéncia o itinerario Sdo Paulo-Americanas (distante cerca de 140 km), o veiculo podera
atingir velocidade de até 250km/h sem dificuldades”, conta Fabrice Daniel, diretor executivo da
TACV Desenvolvimento de Sistemas de Transporte Ltda.

Com o FULTRACE é possivel iniciar uma viajem no centro da cidade, com velocidades
compativeis e ao sair da area urbana atingir 250Km/h a 3mm da via, com toda a seguranca
necessaria. “Nosso interesse é oferecer um sistema de transporte interurbano cuja extensao
seja facilmente integravel com os sistemas urbanos atuais, apresentando um balango social
positivo. Para itinerarios intermunicipais € uma opcao mais econémica que o Metrd ou o
VLT/Monotrilho e mais eficiente de que o Onibus”, explica o diretor de Comunicacéo da
TACV-Brasil, Rodrigo Vilaga.

“Ao fazer este encontro, a TACV-Brasil, através de sua diretoria de Aliancas Estratégicas
deseja, além de oferecer uma excelente alternativa para o transporte de alta velocidade, iniciar
negociagdes com 0s governos municipais, estaduais e federal para elaboracao de propostas
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concretas para as cidades Brasileiras, assim como estabelecer parcerias necessérias para
viabilizar a operagéo deste sistema”, Dutra Neto.

O que é o FULTRACE

O FULTRACE é um Sistema de transporte de alta velocidade, propulsionado por um motor a
inducéo linear e guiado magneticamente sob uma via de concreto. A simplicidade do sistema
permite a reducao do prazo e custos de implantagdo e manutengao de sua infraestrutura, bem
como, dos custos de operagédo, em compara¢ao com 0s outros sistemas atualmente
comercializados no mundo.

Isto é possivel porque o trem é mantido suspenso sobre um colchao de ar, com propulsédo
elétrica de inducao linear e orientacdo magnética. A associacao de tecnologias de eficiéncia
comprovada em escala real minimiza o peso do sistema e logo a complexidade de obras para a
sua implantacdo. Desta forma, o Fultrace consegue atingir a maior eficiéncia energética, com a
capacidade de superar aclives de até 10%, visto que a via do sistema € basicamente composta
de uma estrutura de concreto em formato de “T” invertido.

“Oferecemos a cidade de Sao Paulo — que esta investindo cerca de R$ 1,9 bilhdes para
construir 51,7 Km de novos corredores de énibus, ou seja, 36 milhdes/Km — o FULTRACE que
necessita de apenas 50% desse investimento, porém com um balango social positivo
(considerado nas analises do Metré de Sao Paulo):

- Reducéo de emissao de poluentes;

- Reducéao do consumo de combustivel;

- Reducéo do custo operacional do 6nibus;

- Reducéo do custo operacional do automével;

- Reducéo do custo de manutengéo/operacédo da via;

- Reducao do tempo de viagens;

- Reducao do numero de acidentes.

Sobre a TACV-Brasil - A TACV foi constituida em agosto de 2013 para liderar a implementacao
da tecnologia do FULTRACE, conduzindo junto a TACV-France todo o processo de adequagéo
e desenvolvimento das condigdes para a sua viabilizacao no Brasil. A TACV-Brasil é formada
por engenheiros de tecnologia de transporte e profissionais de logistica com vasta experiéncia.
Conta ainda com a experiéncia da TACV-France que é formada por pesquisadores e
engenheiros da IFSTTAR, da Bertin Industries, da CELDUC (dona da patente do motor elétrico
Guimbal) e de profissionais de logistica.

Sobre a Celduc - Empresa proprietaria da patente do “Motor Guimbal” (home do engenheiro
francés inventor do dispositivo de propulsdo LIM-U) e participou diretamente da concepgao e
do desenvolvimento do motor para a pista de testes dindmicos de Grenoble, na qual foi testada
em escala real, a 300km/h, com uma eficiéncia acima de 80%, sobre milhares de horas de
testes e com uma disponibilidade de 99%.

Executivos presentes:

-Gérard Coquery - Diretor de pesquisas aposentado da IFFSTTAR é sdcio diretor da TACV
Engineering Franca, criada em 2014 na Francga, para assumir a responsabilidade do
desenvolvimento da propulsao U-LIM (Motor de Inducéo Linear, guiado magneticamente),
incluindo o desenho, a fabricagéo e a integracéo do sistema U-LIM drive ao Sistema Fultrace,
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em conjunto com a empresa Celduc.

-Marc Combette: Diretor da empresa Celduc e segundo maior acionista da TACV Engineering
France. Um dos grandes conhecedores do sistema Fultrace.

-Jean Perrot - Sécio e diretor técnico de infraestrutura da TACV Engineering France. Perrot €
formado na Escola Superior de Obras Publicas de Paris (engenharia de obras civeis),
especializado em Génie Eletricidade, e formado no Instituto de Administragdo de Empresas de
Paris. Na qualidade de administrador da empresa Celduc (o Senhor Jean Perrot é o filho do
dono e fundador da empresa). Perrot também representa a empresa Celduc dentro da TACV
Engineering France.

-Georges Grasset-Gothon - Sécio e diretor de Inovagédo e Desenvolvimento Tecnoldgico da
TACV Desenvolvimento de Sistemas de Transporte Ltda. é graduado em Logistica e
transporte, sénior comprador em Logistica e especialista em otimizagéo da eficiéncia
econdmica para Sistemas de Transporte.

-Olivier Ferron — Diretor da TACV Engineering France

-Fabrice Daniel — Diretor executivo da TACV Desenvolvimento de Sistemas de Transporte Ltda.
e Diretor Sécio da WV Logistics Ltda.

-Dutra Neto - Diretor de Aliangas Estratégicas da TACV Desenvolvimento de Sistemas de
Transporte Ltda.

-Rodrigo Vilaca — Especialista em logistica e transporte metroferroviario, Vilaga é diretor de
Comunicacao da TACV Desenvolvimento de Sistemas de Transporte Ltda. e presidente da
secao ferroviaria da CNT — Confederacédo Nacional do Transporte.

KS Comunicagao
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