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62,8% (maio de 2013), prosseguindo até
agosto de 2014 quando praticamente “ze-
rou”.

Entretanto, este fato ndo indica necessa-
riamente que estejamos no limiar de outra
crise hidrica até porque estamos mais pre-
parados, uma vez que estdo sendo conclui-
das obras de refor¢o do sistema de abasteci-
mento de d4gua da RMSP além de mudangas
de hébito da populacdo que resultou em
uma reducdo de consumo de 10,5 m3/s ou

15% menor do que antes da crise.

As principais obras da Sabesp de refor-
co sdo: (i) o Sistema Produtor Sdo Lourenco
que aduzird dgua proveniente da Bacia do
Ribeira; (ii) transposi¢ao de dgua da Repre-
sa Jaguari, que integra a Bacia do Rio Pa-
raiba do Sul, para a Represa Atibainha do
Sistema Cantareira (o que permitird a redu-
¢do do risco de o Cantareira ndo conseguir
atender a demanda); e (iii) a transposi¢cio
de dgua da Represa do Rio Grande para o

Sistema Produtor Alto Tieté, além de outras
intervengdes. (A
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CARO PROFESSOR FERRAZ,
AMIGO E COMPANHEIRO

ei o quanto esta homenagem

da Associacdo dos Ex-Alunos

da Politécnica, realizada no

Instituto de Engenharia, emo-

ciona o professor que tanto

deu e ainda tem a dar a socie-
dade e a nossa Escola - alma-mater comum
- forja continua das melhores tradicoes da
engenharia do pa’s.

Para bem entender sua intensa jornada,
ainda em pleno desenvolvimento, volto ao
passado: 1940, Sdo Paulo da garoa, do velho
bonde, 1 milhdo de habitantes!

0 jovem José Carlos esta se formando,
herdando a clara vocagido do pai, o enge-
nheiro Odon Carlos de Figueiredo Ferraz,
pioneiro, que ajudou a construir a malha
ferroviaria paulista.

Assim mesmo teve que se matricular no
pré-universitario de engenharia, as escon-
didas, simultaneamente com o preparatorio
de medicina, carreira que o pai queria para
o filho.

0O doutor Odon, engenheiro brilhan-
te, com a formagdo tedrica que a Esco-
la fornecia: com base no melhor que a
engenharia alemd, francesa e italiana
dispunham, talvez se sentisse tolhido no
exercicio da profissdo. Faltava ao pais
respaldo industrial para a construcdo
de grandes obras. As grandes estruturas
eram de aco e importadas. A engenharia
local, pouco se desenvolvia, assistindo
estas construcdes.

A década de 1930 registra os primeiros
feitos da tecnologia local. O concreto arma-
do comecgava a provocar a grande revolucdo
na engenharia do pais.

Havia sido concluida, em 1935, a cons-
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trucdo da ponte sobre o Rio do Peixe, em
Herval, Santa Catarina, o maior vio livre
em concreto armado do mundo, 60 metros,
realizacdo do grande engenheiro brasileiro
Emilio Baungarten. Ao mesmo tempo sio
erguidas as pontes da ligacdo Mairinque-
-Santos, na Serra do Mar, Sdo Paulo, os
maiores vaos de concreto armado em pontes
ferroviarias, trabalho do notavel engenheiro
paulista Humberto Fonseca.

As industrias de cimento e vergalhdes
de aco iniciavam a producdo de materiais
basicos para a construcdo de grandes estru-
turas. B editada, em 1940, a primeira norma
técnica brasileira, a NB-1, que trata do pro-
jeto e construcéo de estruturas de concreto.
A importancia do concreto armado na enge-
nharia brasileira e, a seguir, na arquitetura
moderna, é indiscutivel.

Graduado em 1940, o professor Ferraz
percebe o caminho aberto a engenharia na-
cional: o projeto e a construcio de grandes
estruturas. A liberdade de projetar e cons-
truir. A liberdade de criar! Além do mais,
esta area tinha como base a matematica e a
fisica, tdo do seu agrado.

A bagagem conceitual e tedrica da Poli-
técnica havia sido dada ao jovem engenheiro.

Neste cenario ele inicia sua marcante
carreira ligada ao ensino, ao pleno exercicio
e a vida publica.

O JOVEM PROFESSOR EEDUCADOR
0 recém-formado trazia vocagdo para
o ensino. Como aluno, lecionou analise ma-
tematica no Curso Preparatorio Politécni-
co (estudante dedicado encontrava, ainda,
tempo para dedicar-se ao esporte - foi re-
cordista sul-americano dos 100 metros ra-

sos, em 1938, com o tempo de 10 segundos
e quatro décimos).

Desde 1940, na Faculdade de Filosofia de
Sdo Bento, mais tarde integrada a Pontificia
Universidade Catolica, dedicava-se ao ensino
universitario nas cadeiras de Fisica e Calculo
Vetorial. Em 1946, convidado pelo professor
Telémaco Van Langendonck, inicia o profes-
sor Ferraz seu magistério na Escola Politéc-
nica, como assistente da cadeira “Resisténcia
dos Materiais e Estabilidade das Constru-
¢des”. Em 1951 doutorou-se em Ciéncias
Fisicas e Matematicas. Em 1956, tornou-se
catedratico da Politécnica. Foram 42 anos
seguidos de dedicacdo ao ensino formando
milhares de jovens, particularmente no curso
de graduacio, convivendo, orientando, edu-
cando, renovando-se com a mocidade.

Atendendo vocacdo inata na Politécnica,
contribuiu para a consolidagdo de faculdades,
lecionando na Faculdade de Arquitetura e Ur-
banismo da Universidade de Sdo Paulo, na En-
genharia Industrial da Universidade Catdlica,
na Universidade Mackenzie, na Universidade
Federal do Rio de Janeiro, Federal de Minas
Gerais e no Instituto Militar de Engenharia.

Levou, ainda, sua mensagem a inumeras
escolas através de palestras, semindrios, au-
las inaugurais e bancas examinadoras. Par-
ticipou, até o presente, de 30 solenidades
como patrono e paraninfo. S6 nos ultimos
dois anos ele escreveu 32 trabalhos técnicos
publicados pela Politécnica.

No dpice da producdo académica deixa
aos colegas de ensino exemplo de dedica-
¢do, trabalho, competéncia e elevada postu-
ra profissional.

Professor Ferraz: sua passagem pela Escola
foi indelével, muito além do dever: suas pu-
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blicacdes, seus trabalhos académicos, seus
pares e especialmente seus milhares de alu-
nos sdo testemunhas vivas desta etapa. Te-
mos certeza que sua contribuicdo a Escola
continuard, agora de forma nio oficial, mas
com o entusiasmo de sempre.

O ENGENHEIRO E O PROFISSIONAL

Era preciso fazer, construir, ousar, avancar!

0 desenvolvimento industrial chegava
ao Brasil com 100 anos de atraso. Era pre-
ciso despertar o gigante, libera-lo do ranco
colonial.

O papel da engenharia estava definido,
havia de se construir tudo: estradas, escolas,
pontes, edificios, usinas, industrias, hospi-
tais, portos, cidades, acelerando o desenvol-
vimento nacional.

0 engenheiro Ferraz inicia sua carreira
em 1940, nos trabalhos de projeto e cons-
trucdo do trecho Serra da Via Anchieta,
desafio maior, entdo, da engenharia rodo-
viaria; Ao mesmo tempo comeca, em casa,
sua atividade de profissional liberal na en-
genharia de projeto de estruturas, langcando
a semente do seu escritorio e da sua empre-
sa de hoje.

Sem prejuizo das atividades didaticas,
passa a realizar projetos notaveis pela con-
cepcdo, logo executados: edificios, pontes,
barragens e grandes estruturas.

A escola da pratica, completando a for-
macdo do engenheiro, que adquire o “saber
como se faz”!

Rapidamente constréi sua reputacio
profissional na cidade, no estado, no pais.
Ja se destacam em 1954, as obras da Serra
do Mar, a cupula da Catedral de Sdo Paulo,
pontes sobre o Rio Tiet¢, em Sdo Paulo, o
edificio do Museu da Aeronautica, no lbi-
rapuera.

Nesta época, contribui decisivamente
para o desenvolvimento do concreto pro-
tendido através de cursos como o ministra-
do, no Instituto de Engenharia, em 1953 e
na Politécnica em 1955 a qual tive o pri-
vilégio de assistir. Em 1956, cria processo
proprio e patenteado de protensio, procu-
rando ficar livre de royalties a estrangeiros.
Realiza, ao mesmo tempo, projetos inéditos
no pais como a casca em folha poliédrica
protendida da cobertura do mercado livre
do produtor - o Ceasa - e de ponte ferrovi-
aria protendida. Ao mesmo tempo, participa
do plano de desenvolvimento industrial do
presidente Juscelino. E desta época, 1958, 0
inicio dos seus trabalhos para a Cosipa, de
grande responsabilidade, pelo investimento
envolvido.

No fim dos anos 1960, mais algumas
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obras notaveis fazem parte de seu curriculo:
a passarela sob o Viaduto do Chg, a ponte
sobre o Rio Tieté, na Freguesia do 0, o Mu-
seu de Arte de Sdo Paulo, os arcos protendi-
dos do Laboratdrio de Hidraulica da USP, va-
rias barragens e centenas de altos edificios.

Com a visdo global da engenharia-for-
macdo - que era um dos pontos altos da
velha Poli - percebe o professor Ferraz que,
para defender a engenharia nacional diante
do crescimento da engenharia alienigena no
Brasil e sustentar o desenvolvimento, impu-
nha-se preparar seu grupo para a realizacdo
de projetos de engenharia civil, arquitetura
e eletromecanica.

Com sua postura e senso ético fez do seu
escritorio uma continuacdo da universidade
na formacdo de pessoal de nivel superior e
técnico, criando as bases de uma empresa
de alta densidade tecnoldgica. Com esta ca-
pacitacao foi possivel participar de grandes
projetos como o trecho Serra da Rodovia
dos Imigrantes. Este projeto possibilitou a
transferéncia de novas tecnologias como o
método NATM para projeto e construcido de
tuneis, implantacdo de inéditos processos
computacionais para projetos de estradas
e inumeras técnicas de geologia aplicada a
engenharia.

Ainda no setor de transportes esta capa-
citacdo permitiu colaborar na implantacéo
da Linha Norte-Sul (hoje Linha 1-Azul) do
Metré de Sdo Paulo, tendo sido entregue
pelo Escritdrio Figueiredo Ferraz, o primeiro
lote de projetos para concorréncia em 1968.
Continuando a escalada em transportes, era
necessario enfrentar o desafio dos aeropor-
tos. Assim foi feito. O resultado foi a primei-
ra colocacdo no concurso do plano diretor
do aeroporto internacional de Viracopos.
Logo a seguir, o projeto e o gerenciamento
da implantacdo do novo aeroporto interna-
cional de Belo Horizonte.

O ambiente urbano sempre foi, para o
professor Ferraz, fonte constante de obser-
vacgdo e estudo. Os que tiveram o privilé-
gio de assistir as aulas do professor Anhaia
Mello, que abria os olhos dos estudantes da
Politécnica, tio voltados ao tecnicismo, para
a face humana de seu trabalho na socieda-
de, compreenderdo sua iniciativa. Por gosto
e dever do oficio torna-se autoridade em
engenharia urbana.

Assim, passa a trabalhar em projetos li-
gados a uma visdo ampla de planejamento,
destacando-se o trabalho urbanistico, de
engenharia e arquitetura das cidades de Ca-
rajas e Paraupebas, no Para, e mais oito nu-
cleos urbanos ao longo da Estrada de Ferro
Carajas até Séo Luis.

Professor Ferraz: hoje, seu grupo, to liga-
do a sua pessoa e a sua formacédo tem justo
orgulho por ter participado de momentos
importantes da vida nacional, mantendo
sempre, como € normal para quem veio da
Escola Politécnica, humildade técnica ligada
a continua necessidade de estudar e apren-
der, crenca na ética e na visdo da participa-
cdo do engenheiro, preocupacdo permanen-
te de fazer o melhor e formar pessoas. Um
celeiro de profissionais e embrido de novos
escritorios. Posso testemunhar, terminando
esta palida visdo de sua vida como enge-
nheiro, que o amor as estruturas permane-
ce, como atestam trabalhos recentes entre
0s quais se destaca a ponte internacional
sobre o Rio Iguacu, ligando Brasil e Argenti-
na, pdrtico hiperestatico com 220 metros de
vao central, estrutura inédita na literatura
técnica.

O CIDADAOE A VIDA PUBLICA

Intensa atividade e grandes responsabi-
lidades ndo foram obstaculos ou mesmo re-
fugio para evitar a sua participacdo na vida
publica. Sua contribuicdo esclarecida ao
desenvolvimento da sociedade foi sempre
pioneira. Seus pronunciamentos foram sem-
pre ditados pela consciéncia, contentando
ou nio o poder politico do momento, sem
apego a manutencédo de qualquer privilégio
ou cargo.

Secretario de Obras do Municipio de Séo
Paulo, em 1957, secretario dos Transportes
do Estado de Sao Paulo, em 1968, e prefeito
da cidade de Sdo Paulo, em 1971. Nas fun-
cbes publicas que exerceu deixou a marca
de sua competéncia, seriedade, honestida-
de, visdo particular e geral dos problemas.
Demonstrou alto espirito publico e sua ima-
gem sempre foi a de um homem acima de
cargos.

Quantos problemas foram pertinente-
mente levantados: como as cheias em Sio
Paulo (afrontando a entfo poderosa Light);
os do Sanegran, alertando tempestivamen-
te e recebendo todas as pressdes possiveis
€m sua pessoa € em sua empresa porque
esta solucdo pecava pelo alto consumo de
energia e pela impossibilidade de retorno a
cada passo da implantacdo; a reacdo contra
a unificacdo das ferrovias paulistas e a for-
macdo da Fepasa, realizada depois da sua
saida da Secretaria dos Transportes.

0 que dizer, entdo, de quatro palavras
proferidas quando prefeito: “Sdo Pau-
lo Precisa Parar!”. Quantas contestacdes,
quanta polémica, quanto se disse, quanto
se escreveu até ser entendido o alerta: era
necessario adotar uma politica nacional de
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ocupacdo do espaco fisico, evitando a con-
centragdo em poucos pontos, formando
grandes megalopoles com seus altos custos
sociais, deixando no resto do pais o vazio
demografico.
Professor Ferraz: Seu exemplo permanece.

O profissional ndo pode voltar-se para
si mesmo, somente aprofundando o seu
saber, conversando tdo somente com seus
poucos iguais. E preciso duvidar, é preciso
se expor, € preciso alertar, ¢ preciso partici-
par, € preciso contribuir para a formacdo e
desenvolvimento do espago social. Enfim, ¢
preciso que cada um viva em paz com a sua
consciéncia, em prol da comunidade.

Como separar o professor, o engenheiro
empresario, o0 homem publico? Realmente,

ndo € possivel dividir. Assim fiz por razées
de exposicdo. O professor ¢ engenheiro
quando educa e orienta seus alunos no ca-
minho da profissdo. O engenheiro é profes-
sor quando na madeira da forma ensina o
operario a melhor maneira de lancar o con-
creto. O homem publico € professor quan-
do pessoalmente promove conferéncias de
técnicos da prefeitura e profissionais de di-
ferentes empresas que projetam um progra-
ma de vias expressas. O homem publico ¢
engenheiro quando caminha a distancia Sdo
Paulo-Rio de Janeiro, ida e volta, fiscalizan-
do, com colegas do Metr6, a construgdo da
linha Norte-Sul (hoje Linha 1-Azul).

Caros amigos e prezado professor Fer-
raz: Apesar das variadas limitagdes, inclusi-

HOMENAGEM AOS 50 ANOS
DO METRO DE SAO PAULO

m almogo realizado no dia 28
de agosto passado, o Instituto
de Engenharia entregou uma
placa em homenagem aos 50
anos da Companhia do Metro-
politano de Sdo Paulo - Metro.
A entrega foi feita pelo presidente do Insti-
tuto de Engenharia, Eduardo Lafraia, a Paulo
Menezes Figueiredo, presidente do Metr6 de
Sao Paulo. A mesa principal teve ainda a pre-
senca de Plinio Assmann, ex-presidente do
Metr6 de Sao Paulo e ex-presidente do Ins-
tituto de Engenharia (1983-1984), e de lvan
Metran Whately, diretor do Departamento de
Mobilidade e Logistica do Instituto.

O presidente da Associacdo dos En-
genheiros e Arquitetos de Metrd (AEA-
MESP), Pedro Machado, também partici-
pou do encontro junto com os diretores da

Eduardo Lafraia, presidente do Instituto de Engenharia, entregou placa alusiva
a data comemorativa de 50 anos do Metr6-SP para Paulo Menezes, presidente

do Metré de Sao Paulo
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Companhia do Metrd e do Instituto de En-
genharia. No evento houve ainda o lanca-
mento da edicdo 638 da REVISTA ENGE-
NHARIA, que traz na capa o cabecalho “Os
50 anos do Metr6 de Sdo Paulo”, seguido
do titulo “Meio século de inovacdo” e do
subtitulo “Pelo fio condutor da inovacéo
tecnolégica e comportamental, o Metro
revolucionou a engenharia e ditou novas
condutas sociais”.

No interior da revista, a reportagem
principal leva o titulo de “A inovacdo dita
0 rumo”. A seguir vai um breve resumo da
matéria. “O Metr6 de Sdo Paulo se trans-
formou nédo apenas num novo paradigma
para a engenharia nacional, como incen-
tivou condutas humanas exemplares, com
reflexo direto sobre operadores, usudrios
e a sociedade em geral. A constituicdo
da companhia
aconteceu
no dia 24 de
abril de 1968
e as obras da
Linha Norte-
-Sul (atual
Linha 1-Azul)
tiveram  ini-
cio oito meses
mais tarde. Em

1972, as obras
prosseguiam
a todo vapor.
Depois de me-
ses de treina-
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ve de tempo, procurei dar uma ideia da tra-
jetdria do professor, até hoje. Ela continua e
muito esperamos de sua participacio.

0 professor, o engenheiro, o homem pu-
blico, enfim, o homem integro a servico do
seu tempo e abrindo espago a todos com
sua visdo de futuro. A ele, o muito obrigado
de seus alunos, de seus colegas e de todos
0S seus amigos. (A
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mentos e testes, um trem-prototipo rea-
lizou nesse mesmo ano a primeira viagem
do Metr6 entre as estacdes Jabaquara e
Saude. Dois anos depois comegou a ope-
racdo comercial, no trecho do Jabaquara a
Vila Mariana. Seis meses antes disso, ainda
em 1974, o Metrd iniciou um programa de
treinamento com seus futuros usudrios. O
objetivo era habituar o publico a fazer uso
corretamente do entdo desconhecido meio
de transporte, conscientizando a popula-
cdo sobre o valor de sua contribuicdo na
conservacdo das instalagbes e dos equi-
pamentos. A cultura de manutencédo e a
qualidade da prestacdo do servico publico
foram, portanto, os principios que nortea-
ram a idealizacdo do Metrd. Ao completar
neste ano cinco décadas de existéncia o
Metr6 de Sdo Paulo conta com 89,7 qui-
lometros de vias, 79 estacoes, cinco linhas
de metrd pesado, além dos monotrilhos
da Linha 15-Prata e da Linha 17-Ouro
(em obras). A Linha 4-Amarela teve sua
operacdo concedida a concessionaria Via-
Quatro em 2010, apos ter sido construida
pelo Metrd. Hoje o Metrd transporta 4,7
milhdes de passageiros por dia.”
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