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Desafios para implantacao de
onibus com baixa emissao

BusWorld, a Conferéncia Internacional de Onibus e o 27°. Encon-
tro do Comité Internacional de Trélebus da UITP (Unijo Interna-
cional de Transportes Publicos) em Kortrijk — Bélgica

uanto mais os sistemas urbanos de transporte
promoverem a integracéo fisica do usuario, das
redes de energia elétrica e da tecnologia da in-
formacdo, maior serd a eficdcia da mobilidade
urbana, maior sera a percepcdo do usudrio e o
consequente aumento do indice de qualidade
do transporte publico elétrico sobre pneus, re-
velando u aior satisfacdo da populacdo das cidades.

Nesse particular, merecem destaque os avancos tecnoldgicos
apresentados no maior evento global da area de Transporte so-
bre Pneus - BusWorld - que ocorreu em Qutubro de 2017 com
350 expositores em 42 000 metros quadrados e nove pavilhdes,
incluindo empresas fabricantes de veiculos e equipamentos de
alta tecnologia com grandes inovacdes. O proximo evento sera
em Bruxelas dentro de dois anos para atender a demanda cada
vez maior do setor.

Destacaram-se as inovagdes dos onibus elétricos/hibri-
dos, demonstrando que estes tipos de veiculos sdo as solugdes
irreversiveis e mais adequadas para enfrentar as restrices am-
bientais cada vez mais rigidas. Os fabricantes VanHool, Alstom,
Mercedes Benz, Temsa, Citea, Irizar e BYD apresentaram modelos
de 6nibus de ultima geracdo, e os da VanHool e da Alstom se
assemelham visual e tecnicamente a unidades de VLT.

Todas as palestras da Conferéncia enfatizaram o veiculo limpo
e sua implantacdo, focando em melhorias tecnoldgicas para aten-
der de maneira qualitativa a pessoa humana com maior sofistica-
cdo e exigéncias de recursos de T1 no veiculo e no gerenciamento
das frotas. O operador de Shenzhen na China concluiu a troca de
parte da frota de diesel por 14 000 dnibus a bateria e relatou a
forma inovadora de recarga implantada nas garagens.

A apresentacdo do Grupo de Trabalho de Trélebus da América
Latina (TWG LATAM) no 27° Encontro do Comité Internacional de
Trolebus sob o titulo “Panorama Atual de Desenvolvimento dos Tro-
lebus/Onibus Elétricos na América Latina” incluiu os tapicos a seguir:

(a) Principais caracteristicas da frota atual dos veiculos trole-
bus na América Latina e da rede aérea existente;

(b) desafios do cumprimento da Lei de Mudangas Climaticas
de 2009 no municipio de Sio Paulo;

(c) principais conclusdes do estudo do Greenpeace e o Insti-
tuto Saude e Sustentabilidade baseadas na hipétese de o muni-
cipio de Sdo Paulo continuar operando com a frota atual entre
2017 e 2050, causando cerca de 178 000 mortes devido a polui-
cdo do ar e ao material particulado MP 2,5 - o custo estimado
das mortes precoces ¢ de 54 bilhdes de reais, sendo os niveis
de material particulado no municipio de Sdo Paulo o dobro do
aceitavel pela OMS e a reducdo da expectativa de vida de 15 anos
devido a poluicdo do ar na cidade;

(d) sugestdes sobre como superar os desafios e maximizar
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as perspectivas futuras para
implantacdo de frotas lim-
pas, considerando os fatores
que seguem:

1) Atualizacdo do traba-
lho “Recomendacdes para
Implantacdo de Redes de
Onibus Elétricos na América
Latina” apresentado em 2014
pelo TWG LATAM para incluir
as mais recentes inovagdes tecnologicas dos trolebus/onibus elé-
tricos, assim podendo contribuir significativamente para o desen-
volvimento de Programas de Planejamento Plurianuais de Mobili-
dade Urbana de Transporte sobre Pneus, que resistam as mudangas
eleitorais, tornando-se Programas Permanentes de Estado para o
beneficio de toda a populagio, sem sofrer solucdo de continuidade.

2) Otimizacgdo da ampliacio da rede elétrica, nas garagens e
pontos de recarga, para atender o aumento da demanda de ener-
gia, abastecendo a frota de dnibus no periodo de vale ou noturno
nas garagens ou em determinado ponto de carregamento. Alguns
paises utilizam as reservas das subestacoes proximas e/ou dos
sistemas metroferroviarios/VLT.

3) Oferta de melhores condicdes de financiamento pelos ban-
cos de fomento nacionais e internacionais para aquisicio de fro-
tas de baixa emissdo e execucio de sua infraestrutura. Assim, os
precos dos trolebus/dnibus elétricos tornar-se-do bem mais atra-
tivos para os operadores, pois uma reducio substancial de precos
incentivaria uma maior aquisi¢do destes onibus. Fabricantes chi-
neses e europeus oferecem parcerias vantajosas para leasing na
aquisicdo das baterias e/ou para planos de manutencio de médio
prazo, resultando em reducdes significativas na aquisicdo de vei-
culos elétricos - a bateria representa quase 50% do valor total. O
recente Programa Refrota do governo federal brasileiro poderia
ser utilizado prioritariamente para aquisicdo de 6nibus de baixa
emissdo e ndo para aqueles com tracdo de combustivel fossil.

4) Desenvolvimento de Programas de Planejamento Pluria-
nuais de Mobilidade Urbana de Transportes sobre Pneus a médio
e longo prazos (BRTs), possibilitando a continuidade dos progra-
mas independentemente dos resultados eleitorais, significando
uma quebra de paradigmas na América Latina.

5) Promocdo de semindrios, palestras e campanhas de escla-
recimento junto aos agentes envolvidos em transporte publico
(usuarios, operadores, fabricantes, agéncias de fomento, gestores
e legisladores publicos federais, estaduais e municipais, organi-
zacOes ambientais e de saude e a midia). Esta estratégia de co-
municacio destacara as vantagens da implantacio de trdlebus/
Onibus elétricos para contribuir efetivamente para melhoria da
qualidade do ar e meio ambiente, além de demonstrar que a ex-
pansdo deste modal resultara em uma maior eficdcia para todo
o sistema de mobilidade urbana por oferecer maior capilaridade
e flexibilidade que o transporte de maior capacidade (sistemas
metroferroviarios/VLT). (?
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