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Um expert em sinalizacao e t
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controle para metros e ferrovias

histéria da construcdo da primeira linha brasilei-
ra de metrd, em Sdo Paulo, sempre tem algo de
importante a ser relatado, apesar das dezenas de
entrevistas ja feitas e matérias publicadas sobre o
assunto. Tanto que outros fatos dignos de mencio
aparecem agora com o engenheiro Tadashi Naka-
gawa, especializado em telecomunicagdes e sina-
lizacdo metroferroviaria. Ele fez cursos no Japdo a partir de 1967 e
quando retornou ao Brasil, seu primeiro emprego foi numa empresa
da area de telecomunicacdes, onde permaneceu por dois anos. “De-
pois disso, amigos me convidaram para trabalhar no Metrd de Sao
Paulo, onde ingressei nos seus primérdios, quando o presidente da
companhia era o Vicente Chiaverini”, recorda Tadashi, acrescentando
que naquela época se estava procedendo a especificacdo técnica para
a sinalizacio da Linha Norte-Sul (atual Linhal-Azul).

“Nessa fase, conheci Dr. Oliver, ao qual me reportava no Metrd
de Sdo Paulo. Antes de ser nomeado gerente de Sistemas do Metro,
ele havia sido Diretor da Fepasa. Era um profissional de altissima
competéncia e me passou a tarefa de preparar a especificacdo para
a concorréncia de sinalizagcdo dessa linha pioneira. Eu tinha varias
referéncias em que poderia me basear - como os metrds de Estocol-
mo, de Washington e de Sdo Francisco. Acabei me fixando mais na
especificacdo técnica do Metr6 de Sao Francisco, que era o ‘estado
da arte’ em termos de tecnologia de transporte metrovidrio no mun-
do. O Metrd de Sdo Francisco além de seu pioneirismo nas questdes
de sistemas de controle e sinalizacdo tinha, inclusive, um tunel sob a
Bahia de Sdo Francisco a prova de grandes tremores, um desafio de
engenharia muito importante para uma regido sujeita a terremotos.
Alias, o norte-americano quando resolve fazer uma obra dificil, ele
realmente inova”, diz Tadashi.

“Eu comecgava a escrever os capitulos e deixava a noite para Oli-
ver ler; no dia seguinte estava tudo rabiscado, ou seja, corrigido.
Acho que ele trabalhava toda a madrugada.”

Depois de muitas peripécias, o aprendizado da parte de tecno-
logia obtido com a primeira linha, serviu para que Tadashi desen-
volvesse trabalhos sob o comando de outros presidentes do Metrd,
entre eles Plinio Assmann, o responsavel de fato pela implantacgdo e
operacdo das primeiras linhas do Metrd.

Mais tarde, Tadashi e outros companheiros, com grande expertise
em solucgdes tecnologicas metroferroviarias, fundaram a Headwayx
Engenharia. Atualmente ele ¢ um dos diretores-socios da Empresa
com projetos para dezenas de empreendimentos publicos e privados.

Segundo Tadashi, a Headwayx destaca-se na consultoria e na
gestdo especializada de grandes projetos de infraestrutura de trans-
portes, atuando no desenvolvimento e no gerenciamento, desde as
primeiras fases de estudos de viabilidade e da escolha tecnolégica, en-
tre os diferentes modais, até as fases finais de integracfo de sistemas.
“Temos uma equipe multidisciplinar de profissionais, formada por
especialistas de alto nivel, engenheiros e técnicos altamente qualifica-
dos, oriundos, em grande parte, do Metrd de Sdo Paulo”, diz, acres-
centando que a Headwayx conseguiu adquirir importante experiéncia
que, através de seus especialistas, Ihe permite ter significativo dife-
rencial no mercado. Ou seja “a Headwayx alia experiéncia e tecnologia
para criar solugdes diferenciadas no segmento de mobilidade urbana.”

Tadashi destaca que a empresa tem atuado no setor de transpor-
te publico - mais especificamente no segmento metroferroviario -
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tecnologica dos sistemas;

sistemas de viabilidade; elaboracdo de projetos funcionais e basi-
cos; auditoria técnica; gerenciamento e supervisido de implantacéo;
gerenciamento e supervisdo de projetos; supervisdo da fabricacdo
de equipamentos e instalacdo, testes e comissionamento; além de
integracdo dos sistemas.

Tadashi detalha que essas atividades se aplicam aos diversos sis-
temas e equipamentos como: especificacdo técnica para material ro-
dante, sistemas de sinalizacdo, centros de controle operacional, cen-
trais de seguranga, sistemas de comando e controle de trens, sistema
de alimentacéo elétrica de tracdo, sistema de telecomunicacgdes, rede
aérea e terceiro trilho, sistemas elétricos de média e baixa tensio, via
permanente, patios e oficinas de manutengéo, equipamentos de esta-
cdes e sistemas de controle de arrecadacio e bilhetagem.

No caso dos BRTs desenvolve projetos funcionais basicos e exe-
cutivos dos sistemas ITS, incluindo os sistemas de monitoramento,
centros operacionais e sistemas de arrecadacdo. O BRT ¢ um sistema
sobre pneus que se caracteriza pela circulacdo em corredores exclu-
sivos, embarques e desembarques rapidos em plataformas elevadas e
sistema de pré-pagamento de tarifa. Utiliza veiculos de alta capacidade
que adotam tecnologias limpas, proporcionando um servico eficiente.

Ele explica que no segmento de monotrilhos, a atuag¢do da Hea-
dwayx € reconhecida quanto a andlise e supervisdo dos projetos e espe-
cificacdes de material rodante e sistemas fixos, integracio de sistemas,
andlise de projetos e fornecimentos, gerenciamento da implantacéo,
auditoria técnica, manuais de operacdo e manutencio, testes de fabrica
dos equipamentos, testes operacionais e operacdo assistida.

Nos sistemas de VLT, a empresa também esta contribuindo com
sua experiéncia, junto a importantes clientes, na elaboragdo de projetos
funcionais, basicos e executivos, especificacdo de material rodante e
sistemas fixos, realizaco de testes, entre outras prestacdes de servicos.

Os projetos e especificacdes de material rodante para metros, fer-
rovias, VLTs e monotrilho que a Headwayx desenvolve para os seus
principais clientes sio realizados por meio de andlise de projetos,
supervisdo de fornecimentos, testes de fabrica, testes operacionais,
manuais de manutencdo preventiva e corretiva. “Para oficinas de
manutencido, elaboramos projetos e especificacdo de equipamentos
especiais, veiculos auxiliares, desenvolvimento de componentes e dis-
positivos para manutencio”, conta Tadashi.

Hoje a Headwayx ¢é reconhecida no mercado como a Empresa com
maior “expertise” em sistemas de sinalizacdo e controle para metros e
ferrovias, além dos BRTs. O sistema de sinaliza¢ido determina o desem-
penho operacional, proporcionando seguranga a movimentacdo dos
trens nas vias e nos patios. Com o avanco tecnoldgico, surgiu o CBTC
(Communication Based Train Control), que permite a reduc¢io dos he-
adways, além de possibilitar a interoperabilidade entre sistemas de di-
ferentes tecnologias. “Baseado em comunicacdo continua por radio
entre trens e solo, substitui o sistema convencional”, explica Tadashi.

Ele ressalta que a vocagdo primeira da Headwayx ¢ a integracdo
dos sistemas. Desde o projeto funcional até a operacdo e manu-
tencdo dos equipamentos, o processo deve passar por uma analise
detalhada para assegurar a consisténcia entre os sistemas e sua total
integracdo. Um projeto metroviario exige uma analise dos subsiste-
mas, das suas especificacdes, dos fornecimentos até mesmo de seus
componentes e dos seus protocolos. (I
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