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A batalha pelo ar
Jue respiramos

cidade de Séo Paulo foi palco de uma surpreenden-

te queda de 50% no monoxido de carbono, 40%

nos hidrocarbonetos e 30% nos materiais parti-

culados (fumaca) no decorrer do periodo em que

vigorou a obrigatoriedade do Programa Ambiental

de Inspecdo Veicular. Este foi o resultado mais vi-
sivel do programa, cujo processo de implantacéo se iniciou no Brasil
em 2008 e se estendeu até o final de 2013, produzindo beneficios
ambientais crescentes para o municipio e preservando a saude de mi-
Ihares de pessoas vitimas de problemas respiratorios.

As informacdes constam de um trabalho premiado em Brasilia, de
autoria do principal responsavel pela implantacio da inspecéo veicular
no Brasil, engenheiro Gabriel Murgel Branco.

Superintendente de tecnologia de veiculos na Cetesb por 20 anos,
em 1986 passou a coordenar o desenvolvimento e implantacdo do
Programa de Controle de Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores
(Proconve). A ideia era estabelecer a obrigatoriedade de todos os vei-
culos fabricados no pais obedecerem a padrdes e normas sustentaveis,
com metas a serem gradativamente alcancadas.

“Isso foi em 1986, quando da aprovacdo do Proconve. Passei
20 anos na Cetesb - dez preparando e outros dez implantando -,
até me retirar para trabalhar como consultor independente nesse
mesmo campo. Desde entdo o automdvel sofreu uma répida evolu-
¢do tecnoldgica e passou a poluir cada vez menos, ao contrario da
moto, por exemplo, que se multiplicou aos milhares. Até hoje uma
moto polui por dois carros, ja que ndo chegamos a abordar esse seg-
mento. Uma evidéncia de que esses programas precisam de metas
progressivas — ndo da para resolver de uma sé paulada, ou passe de
madgica. Tem muito a ser feito, desde a mudanga nos desenhos das
pecas e nos conceitos de projetos até a qualificacdo do combustivel.”
“Enfim, sdo muitos os fatores em jogo”, explica Murgel Branco,
lembrando que quando o programa completou 20 anos, o lbama
promoveu uma homenagem aos dez pesquisadores pioneiros, entre
0s quais ele proprio. Marina Silva, entdo ministra do Meio Ambien-
te, foi quem entregou o prémio.

De cinco anos para ca, Murgel Branco vinha liderando o pro-
grama de inspecdo veicular de Sdo Paulo. “Um dia a Controlar,
encarregada do programa em Sdo Paulo, me chamou e disse: ‘vocé
inventou, agora vai ajudar a por em pratica’. Eu aceitei, porque
queria comprovar os resultados apds tantos anos de teorias, nu-
meros e graficos, além de superar dificuldades operacionais e criar
novas solucdes”, conta Murgel Branco.

A resolucdo de 1986 ja previa também a instalacdo do programa
de inspecdo veicular para todo o pais, mas o processo ¢ longo e
sujeito a sucessivas etapas, tanto que na pratica o resultado s6 veio
a se concretizar em 2008, e apenas em Sio Paulo. “Séo agdes inter-
ligadas. Para comecar, ¢ preciso convencer as montadoras a confec-
cionar um determinado tipo de veiculo, investindo pesadamente em
tecnologia - daf surgiram a injecéo eletronica e o catalisador, além
de uma série de procedimentos tecnoldgicos que deveriam ser man-
tidos ou abolidos. O carburador, por exemplo, saiu de cena.”

Os ensaios destinados a formatar a inspecdo simulam um padrio,
prossegue Murgel - “anda, para, acelera, desacelera, troca marcha, es-
quenta, esfria —, ou seja, tudo o que se faz com um carro em movimen-
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to, tendo que se chegar a um
determinado resultado. De-

pois esse mesmo carro é submetido a outros testes, para se demonstrar
que durante a sua vida util, se obedecidas as revisdes recomendadas
no manual do usudrio, ele chegara aos 80 000 quilémetros sem perder
as suas caracteristicas, com uma perda de no maximo 10% delas, de
forma a continuar atendendo as diretrizes tracadas. Esta é a meta”.

A reducdo progressiva das médias de emissdo a cada ano indi-
ca uma nova cultura de manutencdo dos veiculos, melhores servi-
¢os e maior conscientizacdo por parte da sociedade. Os resultados
também demonstram que os veiculos precisam ser inspecionados
desde o primeiro ano de uso, desmistificando a teoria de que carros
novos ndo precisam de inspecdo. Pelo contrario, devido ao grande
aumento na frota de veiculos novos, os impactos na emissdo sio
comparaveis aos dos veiculos mais antigos, bem menos numerosos.

“0 carro novo polui muito pouco, em comparagdo com 0s mais
velhos. Mas este carro novo, se desregulado, ja ndo polui tdo pouco
assim. Por isso ¢ indispensavel lembrar que atualmente existe um
milhdo de carros novos para 20 000 carros velhos. Ou seja, pelos
nossos calculos, os novos, se ndo regulados, poluem 30 vezes mais
que os antigos, ja que sdo muito mais numerosos. E levando em
conta que os antigos, depois de reprovados, voltam a inspecdo em
bom estado, a sua performance pode ser equiparada a dos mais no-
vos. Este é 0 jogo”, esclarece. Quanto ao proprietario do carro novo,
“ele apenas tem que leva-lo a concessionaria para fazer uma revi-
sdo gratuita, o que produz resultados ambientais impressionantes.
Por que comecar somente a partir do terceiro ano, ai ja sem poder
contar com o periodo de garantia? Ele precisa ser ‘lembrado’ do seu
direito 3 manutencio ainda na garantia. E quando isso acontece,
ele ainda sai ganhando - troca a vela, coloca um combustivel ade-
quado, troca o 6leo, conserta vazamento, o carro melhora, ndo tem
erro. E bom para todo mundo, o tipo do programa ganha-ganha”.

As preocupacdes agora se concentram no futuro do projeto, sus-
penso ao final de 2013, sem prazo para ser reiniciado. Nesse periodo
cerca de 3,5 milhdes de veiculos ja deixaram de ser examinados e 900
técnicos especialmente treinados em inspecao veicular foram dispensa-
dos, enquanto ja se constatam alteragdes negativas na qualidade do ar.

“Produzimos 60 relatérios, varios trabalhos foram publicados,
dois deles premiados. Mas até o momento, tudo pode ser conside-
rado perdido. Se o programa for reimplantado sera para comecar
do zero, por uma equipe que ignora todo esse patriménio, e que
néo sabe o que fazer com toda essa bagagem de conhecimentos”,
acredita Murgel Branco.

“0 mais lamentavel é que sugerimos a Cetesb retomar a mis-
sdo, indo além do ambito municipal e incorporando a Regido Me-
tropolitana de Sdo Paulo. Mas este ¢ um assunto que ninguém
quer abordar no momento. O politico que assumir essa bandeira
perde eleicdo, porque a sociedade ainda ndo esta preparada.”

0 programa de inspecdo veicular ja existe em mais de 55 pa-
ises, sendo necessario, no Brasil, partir para uma profunda cam-
panha de conscientizacio. “E preciso ser didatico com o usuario,
fazé-lo entender que, além de proteger sua saude, ele também
pode lucrar com isso. Somente assim vamos poder ganhar coracdes
e mentes”, garante Murgel Branco. (2
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