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Ferrograo: caminhos de
um novo tempo
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Nenit

mbora as ferrovias brasilei-

ras ja tenham sido respon-

saveis por 60% da matriz

de transporte de carga

durante o século 20, o ce-

nario atual esta longe de
alcancar as marcas do passado. Atualmente,
apenas 21% do total das cargas transporta-
das seguem sobre os trilhos.

Outro dado que retrata o que ocorre
no pais sob o ponto de vista da retracido de
opcdes logisticas para atender a um merca-
do que cresce exponencialmente - que € o
agronegdcio brasileiro - ¢ o ranking mun-
dial de logistica divulgado pelo Banco Mun-
dial. Este ano, o Brasil figura no 55° lugar
entre os 160 paises avaliados. Em 2012, o
pais ocupava a 452 posicao.

0 que podemos observar ¢ que a logis-
tica de escoamento, nas novas fronteiras
agricolas - localizadas nas regides Centro-
-Norte e Centro-Oeste -, teve mudancas nos
ultimos tempos, na medida em que a produ-
¢do tem crescido na direcdo norte do Estado
do Mato Grosso e as empresas do setor pas-
saram a investir em terminais de transbordo
em Miritituba (PA) e a embarcar parte de
suas cargas pelos portos do chamado Arco
Norte. Por onde passa atualmente 20% da
soja exportada pelo Brasil, sequndo dados
da Confederacio da Agricultura e Pecuaria
do Brasil (CNA).

Por muitos anos, a escassez de opcoes lo-
gisticas viaveis e a inexisténcia de acessos ter-
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restres suficientes para levar as cargas aos por-
tos da regido Norte fez com que os exportadores
de gros recorressem a portos mais distantes.

Foi atenta a este cenario e também por es-
tar disposta a subsidiar o governo federal com
estudos de alternativas logisticas capazes de
reequilibrar a matriz de transporte e reduzir o
custo logistico do pafs — apos a divulgacdo da
primeira etapa do Programa de Investimento
em Logistica (PIL) em 2012 -, que a Estacdo da
Luz Participacdes (EDLP), em conjunto com as
cinco maiores tradings de grdos com operacdo
no Brasil, deu inicio aos estudos prévios de
viabilidade da Estrada de Ferro 170 (EF-170),
conhecida como Ferrograo.

Apresentado ao Ministério dos Transpor-
tes, o projeto, que conta com mais de 4 000
paginas e 700 plantas de engenharia, foi de-
senvolvido no ambito de um Procedimento
de Manifestacdo de Interesse (PMI) instau-
rado pelo Edital de Chamamento Publico n°
11/2014, e contempla estudos minuciosos de
viabilidade técnica, econdmico-financeira e
ambiental e estd em avaliacdo no governo
federal.

Com custo estimado de 12,6 bilhdes de
reais e 933 quildmetros de extensdo, a nova
ferrovia, que prevé a implantacdo de infra-
estrutura ferroviaria no trecho entre Sinop
(MT) e Miritituba, distrito de 1taituba (PA),
pretende efetivar um novo arranjo logistico
para o escoamento das commodities agri-
colas produzidas na regido central do pais,
com capacidade para escoar um volume

médio anual de 36 milhdes de toneladas de
gros, entre eles soja, milho e farelo. Outras
cargas potenciais serdo agucar, etanol, ferti-
lizantes e derivados de petroleo.

Nos estudos realizados estima-se que a
nova ferrovia possa contribuir para o reequi-
librio da matriz de transportes substituindo
as rodovias BR-163 e Transamazonica (BR-
230) - ambas utilizadas atualmente para le-
var as cargas aos portos do Arco Norte.

Vale ressaltar os importantes beneficios
socioambientais que a Ferrogrio trard nio
sO para os estados e municipios que estdo
em sua area de influéncia, mas para o pais
e, principalmente, para a Regido Amazoni-
ca. Entre eles, estdo a reducdo anual de 1
milhdo de toneladas de CO2, a barreira de
utilizacdo e expansdo de estradas secunda-
rias e desmatamento (conhecido como efeito
espinha de peixe) e a reducéo de acidentes
nas rodovias federais. A geracdo de empre-
gos, o aumento na arrecadacdo de impostos
e a promocio do desenvolvimento pelo fator
de arrasto da ferrovia também devem ser le-
vadas em consideragao.

Nio podemos deixar de avaliar o mo-
mento emblemdtico que o Brasil esta pas-
sando. Investimentos em infraestrutura sdo
fundamentais para acelerar a retomada do
crescimento econdmico do pais. Investir na
ampliacdo sustentada da malha ferrovidria
serda um marco para a retomada do setor e
do Brasil. A Ferrogrdo, principalmente, por
se tratar de um projeto greenfield, sem du-
vida abrird caminho para um novo tempo da
logistica de transportes brasileira. (3
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