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A visao da indastria
ferroviaria brasileira

VICENTE ABATE*

poés enfrentar momentos

turbulentos nos anos 1980

e 1990, o transporte ferro-

viario ganhou forca com o

retorno dos investimentos

por parte do governo e da
iniciativa privada nos anos 2000, funda-
mentais para a estratégia de reducdo dos
custos logisticos de mercadorias e melho-
ria da mobilidade das pessoas. E isso gerou
uma consequéncia positiva: a retomada da
industria ferrovidria brasileira.

Os empresdarios investiram em novas
fabricas e apostaram na modernizacio
do antigo parque industrial, com aplica-
cdo de novas tecnologias de processos e
de produtos, e o aprimoramento da méo
de obra. Com investimentos de mais de
2 bilhdes de reais nos ultimos dez anos,
a producdo de vagdes de carga, locomo-
tivas, carros de passageiros, sistemas e
materiais para via permanente ganhou
impulso.

Modernas locomotivas, de alta poténcia
e motores de corrente alternada, levaram a
economia de cerca de 30% de combustivel,
com baixissimo nivel de poluicéo.

Vagdes cada vez mais capazes e ra-
pidos geraram maior produtividade no
transporte de granéis solidos e liquidos, e
de contéineres.

Os materiais para a construcdo e ma-
nutencdo da via permanente garantiram a
qualidade e seguranca requeridas nas ope-
racdes ferroviarias.

A frota antiga das concessionarias
tem sido revitalizada, gragas a tecnologia
da industria ferroviaria brasileira. Trata-
-se de um movimento inicial, ainda, mas
que gerard frotas modernas de locomo-
tivas e vagdes, com custos menores para
os clientes.

Tudo isso foi fundamental para atender
ao crescimento da safra agricola, da mine-
racdo e da carga geral.

Com a expansdo da fronteira agricola
para o Centro-Oeste e Nordeste brasileiros,
torna-se imperiosa a construcdo de ferro-
vias que, integradas aos modos rodoviario
e hidroviario, possibilitem um transporte
de grdos mais competitivo, incentivando o
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seu escoamento para os portos do Norte e
Nordeste e desafogando os do Sul e Sudeste.
Em breve, a Ferrovia Norte-Sul chega-
ra a Estrela D’Oeste (SP), onde se conectara
com a malha paulista da Rumo. Serdo 2 700
quildmetros desde Sdo Luis (MA) a Estrela
D’Oeste, mais 900 quilometros dali até San-
tos (SP), formando um corredor ininterrup-
to, na mesma bitola (1,60m) de alta capaci-
dade, com mais de 3 600 quilometros.

Esse e outros empreendimentos futuros
e em andamento exigirdio um permanen-
te desenvolvimento local de competéncias
tecnologicas para a producdo no Brasil dos
veiculos e sistemas ferrovidrios, o que ja
acontece.

A industria e as concessionarias possi-
velmente demandardo mais trabalhadores
especializados para atender as suas de-
mandas. A formacgdo destes trabalhadores
¢ uma necessidade premente para a con-
tinuidade do crescimento do setor ferro-
viario brasileiro, que desencadeara maior
competitividade nos mercados doméstico
e externo.

Com o avanco ja proporcionado pelas
concessionarias ferroviarias de carga - fa-
tor aliado a repactuacdo de seus contra-
tos -, estardo sendo criadas as melhores
condicdes para o pais trilhar o caminho do

desejado desenvolvimento.

A industria ferrovidria Dbrasileira
continuara a dedicar o melhor dos seus
esforcos para colaborar com o desenvol-
vimento social e econdmico do Brasil e
estd certa que o movimento em curso
promovera a reindustrializacdo do Pais,
gerando emprego e renda ao trabalhador
brasileiro.

0 Instituto de Engenharia, através do
conhecimento acumulado em seus frutiferos
100 anos de existéncia, ¢ também relevante
parceiro para a expansdo das ferrovias e o
crescimento de sua industria. (A

* Vicente Abate ¢ presidente da Associagdo Brasileira
da Indtstria Ferrovidria (Abifer)
E-mail: vicenteabate@abifer.org.br
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