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principal caracteristica da malha de transporte da Re-
gido Metropolitana de Sdo Paulo (RMSP) ¢ sua axiali-
dade, ou seja, todo o sistema de transporte converge
para o centro.
Muitas vezes, o
usuario de transporte publico que
precisa se locomover entre mu-
nicipios periféricos ndo encontra
uma alternativa de ligacéo direta,
sendo obrigado a deslocar-se em
direcdo ao centro para entdo con-
seguir chegar ao seu destino.

Os corredores da EMTU/SP
criam ligagcbes perimetrais, co-
nectando municipios afastados
da regido central, contribuindo
para a diminuicdo desse tipo de
carregamento desnecessario nas
linhas que ali circulam, além de
melhorar a infraestrutura da
metropole, contribuir com o de-

senvolvimento regional e buscar  Figura 1 - Programa de Corredores Metropolitanos - PCM

atender as necessidades da popu-
lacdo usuaria.

0 Programa de Corredores Metropolitanos - PCM (figura 1), de-
senvolvido pela EMTU/SP objetiva transformar o atual cenario dos
transportes, criando uma verdadeira rede de locomocéo, onde nio

ha um centro enfatizado, mas sim
varios polos importantes atendi-
dos por esse servigo.

A elaborag¢do deste programa
levou em consideracdo a nova con-
dicdo da metropole de Sdo Paulo: o
crescimento das viagens pendulares
dentro de suas sub-regides. Ou seja,

g 0 transporte estd se estruturando
em outros eixos, ndo s na sua atual
estrutura radioconcéntrica.

0 PCM leva em considera-

e cdo as expansdes previstas da
— malha metroferroviaria (sob res-
" ponsabilidade do Metrd/SP e da
— o CPTM), ainda em acordo com o

cendrio anunciado pelo Plano
Integrado de Transportes Urba-
no (P1TU), buscando integrar-se
aos diferentes tipos de modais de
transporte.  (

BRT (Bus Rapid Transit), ou linha de onibus rapida

uscando promover um sistema de transporte de qualida-

de 4 populacdo, a EMTU/SP tem desenvolvido projetos

que unem ndo so6 a inovagdo da frota e sua operacio,

mas também alteracdes urbanisticas que otimizam o
transporte coletivo sobre pneus, impactando positivamente nos meios
urbanos imediatos.

Baseados em projetos modernos de diversos paises, muitos dos
quais se popularizaram como exemplos bem sucedidos, novos proje-
tos da EMTU/SP querem consolidar esta categoria de transporte no
Estado de Séo Paulo.

0 sistema BRT (Bus Rapid Transit), ou “linha de onibus rdpida” -
garante um transporte rapido, de média capacidade, feito por 6nibus
articulados que operam em faixas exclusivas, ndo sofrendo, assim,
influéncia do trafego de veiculos comuns (figura 2).

Além da rapidez garantida pela exclusividade de via e prioridade
de passagem, a agilidade deste tipo de corredor é incrementada pe-
las solucdes adotadas em suas estacdes de embarque e terminais: a
cobranca da tarifa € realizada antes do embarque no 6nibus, evitan-
do delongas nas paradas, uma vez que todas as portas servem para
embarque e desembarque de passageiros (fluxo continuo). O piso das
plataformas dos veiculos e das estagdes e terminais possuem a mesma
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Figura 2 - Projeto de BRT
altura, permitindo um embarque tranquilo, horizontal e direto.

As linhas de 6nibus ficam concentradas na faixa exclusiva - evi-
tando sobreposi¢des com outras linhas pré-existentes - divididas em
trés tipos de viagem. Os O6nibus poderdo parar em todas as estacdes
do corredor (Parador), seguir com paradas em apenas algumas esta-
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Figura 3 - Sistema seguro e confortdvel e de fdcil utiliza¢do

¢des (Semiexpresso), ou ligar um terminal a outro terminal sem serem
interrompidos (Expresso).

A racionalizacdo das linhas tem como consequéncia a reducéo da
frota de veiculos de transporte coletivo e, logo, a reducdo das emis-
sdes de gases poluentes. O impacto ambiental pode ser menor ainda,
uma vez que ha exemplares BRT operando com diversos tipos de com-
bustiveis, como diesel, gas natural comprimido (GNC), gas liquefeito
de petrdleo (GLP), tecnologia hibrida diesel/elétrico, células combus-

tiveis de hidrogénio e eletricidade (trélebus elétrico).

Outra vantagem deste sistema € seu baixo custo de implantacéo,
quando comparado aos modais sobre trilhos. Alteracées de itinerarios
ou servicos podem ser feitos com modestos investimentos (no que diz
respeito ao tempo e ao dinheiro), confrontando com obras do mesmo
tipo feitas em linhas ferroviarias. E um sistema flexivel, que pode se
adaptar conforme as mudancas demograficas e necessidades publicas.

0 controle informatizado da operacéo, das sinalizagdes e a possi-
bilidade de informar os passageiros em tempo real conferem ao BRT
maior confiabilidade. O usudrio sente-se seguro e confortdvel, pois o
sistema torna-se de facil utilizacdo (figura 3).

Visando atender a todas essas necessidades e garantir qualidade aos
projetos, a EMTU/SP estudou BRTs instalados em diversas cidades, como
Paris, Jacarta, Amsterda, Lima, Seul, entre outras. Deste estudo, 70 pon-
tos fundamentais para os corredores e para o sistema foram levantados.
Essa foi a base para o desenvolvimento dos projetos dos corredores me-
tropolitanos BRT Metropolitano Alphaville, BRT Metropolitano Perime-
tral Alto Tieté, BRT Metropolitano Itapevi-Cotia e do BRT Metropolitano
Perimetral Leste-Jacu-Péssego. Cada corredor contara com um Centro de
Controle Operacional (CCO) para monitorar a movimentagio dos veicu-
los, 0 que garantird maior organizacdo das linhas, visualizagdo em tempo
real da circulagio (inclusive previsio de chegada dos BRTs na plataforma
sendo informada aos usuérios), seguranga e resolucdo de problemas de
modo rapido. Esses projetos serio apresentados a sequir. (2

BRT Metropolitano Alphaville-Cajamar

BRT Metropolitano Alphaville-Cajamar (figura 4) surge
neste programa com a finalidade de reforcar a ligacdo entre
os municipios de Cajamar, Santana de Parnaiba e Barueri.
0 eixo delimitado por este corredor se liga a futura ma-
Iha de transporte publico coletivo - Corredor Anhanguera e ltapevi-Sao
Paulo (Butanti) da EMTU, as linhas municipais e intermunicipais e ao
sistema sobre trilhos (Estacdo Antdnio Jodo da CPTM).

Este corredor metropolitano esta dividido em quatro trechos, ligando o
Terminal Polvilho a Estacdo Antonio Jo3o (integracio com CPTM), com um
total de 33 pontos de embarque e trés terminais em sua extensao (figura 5).

0 primeiro deles, denominado Trecho Norte (figura 6), parte do Ter-
minal Polvilho, localizado em Cajamar, e segue até o inicio de Santana
de Parnaiba. Ele ¢ caracterizado por possuir galpdes industriais e de
servico e por estar em bairros mais populares da regido.

Figura 4 - BRT Metropolitano Alphaville - Cajamar
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Figura 5 - Corredor dividido em quatro trechos

Em seguida, temos o trecho Central Santana (figura 7), que passa
pela regido do Terminal Santana de Parnaiba. Esta drea ¢ marcada pela
ocorréncia de sitios e pequenos aglomerados esparsos. Aqui o perfil
vidrio torna-se mais rodoviario.

0 Trecho Alphaville esta localizado na area em que estdo os condomi-
nios fechados Alphaville, dando um carater mais urbano, embora com forte
presenca de vegetacdo e projetos paisagisticos - o que ameniza a sensacio
de urbanidade, ao perfil rodovidrio que ainda esta presente nesse trecho.

Por fim, o Trecho Sul (figura 8) passa pelo Centro Comercial e Em-
presarial de Alphaville, onde existem grandes edificios, complexos em-
presariais e galpdes. Também ha a presenca de um novo shopping e de
residéncias. Este trecho se encerra ao lado da Estacdo Antdnio Jodo
(CPTM), onde estara localizado o Terminal Antonio Jo3o.

Como passa por dreas muito distintas, no que diz respeito as ca-
racteristicas de uso, intensidade de ocupagdo, implantacdes diversas,
entre outras, a proposta se atentou a essas peculiaridades e procurou
relacionar-se com elas, seja mantendo o alto padrdo urbanistico de Al-
phaville, ou induzindo o desenvolvimento nas cidades de Santana de
Parnaiba e Cajamar na regido de Polvilho.

O projeto se baseou nos pardmetros para BRT. Atende as neces-
sidades dos usudrios de informacio (gracas ao Sistema Inteligente de
Transporte — 1TS, que agiliza o monitoramento e oferece informagao
confidvel e regular tanto aos operadores quanto aos usudrios), locali-
za¢do, menor tempo de viagem (devido ao pagamento desembarcado,
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Figura 6 - Trecho Norte

a agilidade no embarque e desembarque e a maior velocidade de ro-
dagem), qualidade da infraestrutura (garantindo conforto, protecio,
seguranca, acessibilidade universal) e facilidade de acesso. Também
houve a racionalizagio das linhas e reorganizacdo dos servicos de oni-
bus, concentrando-os na faixa exclusiva do BRT - o estudo propds a
reorganizacio de oito linhas existentes, que terdo trajeto coberto pelo
conjunto de trés linhas troncais e quatro alimentadoras (figura 9).

A racionalizacdo dos itinerdrios e quantidades de 6nibus afetam
diretamente as emissdes de CO,. Somando essa medida a utilizacdo
de tecnologia veicular menos poluente e ao incentivo do abandono do
transporte motorizado individual para a utilizacdo do transporte publi-
co coletivo, a reducdo de gases poluentes ¢ ainda maior.

As estacdes de embarque também contribuem para a sustentabili-
dade desse projeto. Todas estardo munidas com equipamentos de ope-
racdo (iluminacdo, acondicionamento térmico, bloqueios, entre outros)
alimentados por energia solar. Além disso, ldmpadas LED estardo insta-
ladas nas estagdes, garantindo maior eficiéncia a iluminacéo.
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Figura 10 - As estacgbes tipo canteiro central
estardo no centro da via de méo dupla
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Figura 7 - Trecho Central Santana

Figura 8 - Trecho Sul passa pelo centro
comercial e empresarial de Alphaville

0O projeto prevé a reutilizacdo de dgua da chuva, sendo esta arma-
zenada e utilizada para servigos de limpeza, irrigacdo de plantas e na
descarga das bacias dos banheiros.

A pavimentacio das vias exclusivas de 6nibus serd em concreto, ga-
rantindo maior durabilidade, uma vez que ¢ mais resistente que outras
coberturas de via e reduzindo o custo de manutencdo. Nos passeios, o
piso sera intertravado de concreto, melhorando a permeabilidade das
aguas no solo, evitando seu acumulo em dias de chuva e reduzindo
niveis de inundagdes.

O projeto do BRT inclui intervencdes paisagisticas, as quais uti-
lizardo arvores nativas, promovendo conforto térmico e qualidade da
paisagem urbana.

0 padrdo arquitetonico sera o mesmo para todas as estacdes de
embarque, o que trard uma unidade ao longo do corredor. A lingua-
gem respeitard a modularidade dos elementos estruturais, utilizan-
do fechamentos opacos, translucidos ou transparentes, conforme a
necessidade da area. Com a aplicacdo desses elementos, iluminagio
natural e ventilacdo serdo garantidas.

A implantacdo desses edificios obedecera as condicdes de inser¢do
urbana, respondendo a quantidade de espaco disponivel e a topografia,
principalmente. Para isso, o BRT contara com trés tipologias diferentes
de localizacdo das estacdes de embarque na transversalidade de via.

As estacdes tipo canteiro central estardo no centro da via de mio
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Figura 11 - As estacées tipo cal¢ada ou acostamento
sdo todas monodirecionais
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Figura 12 - As estacées tipo ilha tém implanta¢éo

separada das calcadas
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Figura 13 - No segmento Norte deste BRT
metropolitano estard o Terminal Polvilho

dupla. A faixa exclusiva fica a esquerda do trafego geral. As plataformas
poderdo ser bidirecionais (atendendo aos dois sentidos do fluxo) ou
compostas por duas plataformas monodirecionais (cada qual atendera
os veiculos de apenas um lado). Estas estacGes estio presentes princi-
palmente no Trecho Norte (figura 10).

As estagdes tipo calgada ou acostamento sdo todas monodirecio-
nais, permitindo a implantacio de berco simples ou duplo, com ou sem
espera. Elas aparecem nos trechos em que os dnibus compartilham a via
com o trafego geral. Sua extensdo corresponde ao nimero de bercos,
variando de 33 a 52 metros. Estdo presentes na maioria das estacdes de
embarque dos trechos Central Santana e Central Alphaville (figura 11).

As estacdes tipo ilha tém implantacdo separada das calcadas pelos
bercos de parada dos 6nibus e por uma faixa de acesso aos lotes lindeiros,
com a faixa exclusiva seguindo no lado oposto, junto com o trafego geral.
Essa tipologia foi pensada especialmente para o centro de Alphaville, pois
a alta frequéncia de veiculos do corredor na hora pico exigia berco de

Tabela 1 - Dados fisicos/operacionais - BRT
Metropolitano Alphaville - Cajamar
28,9km
55,6 mil
53 onibus articulados
33
810m
25km/h

Terminal Polvilho
Terminal Santana de Parnaiba e
Terminal Antonio Jodo

Linha 8 — Diamante da CPTM
Corredor Itapevi — Sao Paulo
(em construcéo)
Corredor Anhanguera (futuro)

Tabela 2 - Previsao de redug¢ées - BRT
Metropolitano Alphaville - Cajamar

Depois do .
Antes do BRT Reducao (%)
BRT
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Figura 14 - O Terminal Anténio Jodo estd na
parcela Sul do BRT

Figura 15 - A ciclovia é de mdo dupla
(largura de 2,5 metros)

cerca de 72 metros, sem bloquear o acesso aos lotes nos trechos onde os
onibus compartilham a via com o trafego geral (figura 12).

Assim como as estagdes de embarque, os terminais também terédo a
mesma identidade em suas solucdes arquitetonicas.

No segmento Norte deste BRT metropolitano estara o Terminal Pol-
vilho. Implantado em Sao Paulo, ficara proximo a divisa com Cajamar
e a Rodovia Anhanguera (que futuramente abrigara o Corredor Anhan-
guera). O terminal receberd linhas troncais - que ligam terminal a ter-
minal, ou seja, seguem pela extensdo do BRT -, e alimentadoras (linhas
que ligam areas urbanas adjacentes com uma estacfio de transferéncia
do BRT). Além das plataformas, foram projetadas dreas de apoio opera-
cional, bicicletario, estacionamento para automoveis e taxis e baias de
passagem do tipo “kiss and ride” (figura 13).

0 Terminal Antonio Jodo esta na parcela Sul do BRT. Ficara ao lado
da estacio Antonio Jodo (Linha 8-Diamante, da CPTM), em Barueri, e
proximo ao percurso do futuro Corredor Itapevi — Butanta. Assim como
o Terminal Polvilho, seu projeto apresenta dreas destinadas a operacdo
e outras voltadas para o acesso e conforto dos usuarios (figura 14).

Além dos bicicletarios, o projeto prevé um sistema de ciclovias, vi-
sando uma maior mobilidade urbana e integracéo entre diferentes meios
de transporte (principalmente os coletivos). As ciclovias obedecem os
critérios de implantacdo, os quais influenciam na localizagéo das vias
para bicicleta e variam de acordo com o uso do solo adjacente, o espaco
disponivel para ocupacio, possibilidade de desapropriacdo, entre outros.

A ciclovia é de mdo dupla (largura de 2,5 metros) e vai do Terminal
Polvilho até a regido do Terminal de Santana do Parnaiba. No trecho se-
guinte, grande parte dentro de Alphaville, a quantidade de desapropria-
coes e a topografia inviabilizaram a existéncia das ciclovias (figura 15).

A valorizacdo do uso da bicicleta com as medidas urbanisticas ne-
cessarias promove a requalificacdo das avenidas e areas do entorno. As
melhorias nas areas urbanas adjacentes também séo vistas pela implan-
tacdo do projeto deste BRT.

Como resultado da implantacdo da sua faixa exclusiva, teremos o pro-
jeto de travessias seguras e medidas que regularizam os fluxos. A mesma
medida trard como resultado a diminuicdo do nivel de ruido local (tanto
pelo tipo de pavimentacio, quanto pela diminuicdo do numero de dnibus).

Outras vantagens para os vizinhos do BRT séo a maior fluéncia do
trafego, ja que os 6nibus ndo estardo mais mesclados ao trafego geral,
e sua facil conexdo a um sistema de transporte de alto desempenho
e qualidade.

Dados técnicos:

A) Dados fisicos/operacionais: tabela 1.

B) Previsdo de reducdes: tabela 2.

C) Economia de 90 milhdes de reais/ano.

D) Reducio de 7,4 milhdes de km/ano.

E) Reducio de emissdes de CO2 em 2,6 milhdes toneladas/ano. (E)
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