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Sugestobes dos debates fortalecem opgcao metroferroviaria na mobilidade urbana

Apbs quatro dias de debates sobre os mais variados temas em 13 painéis, apresentacédo de 66
trabalhos técnicos, dos quais 16 foram ganhadores do 3° Prémio Tecnologia e
Desenvolvimento Metroferroviarios ANPTrilhos-CBTU, duas palestras internacionais, uma de
um especialista do Japéo e outro da Alemanha, além de um painel com a presenga de
liderangas do setor vindos da América do Sul e da Espanha, encerrou-se na tarde de
sexta-feira (16/09/2016) a 222 edicdo anual da Semana de Tecnologia Metroferroviaria, em Sao
Paulo (SP).

Emiliano Stanislau Affonso Neto, presidente da Associacdo dos Engenheiros e Arquitetos de
Metr6-AEAMESP — entidade realizadora do evento-, disse que a escolha do tema central dos
debates “Investir e Avancar com Eficiéncia” foi aprovada pela Comissao Organizadora, por
entenderem que a melhor saida para a recessao econdmica é buscar oportunidades por meio
de investimentos e melhorias no desempenho dos servigos prestados e com aumento da
produtividade.

Em entrevista concedida ao final dos trabalhos, Affonso se mostrou satisfeito com os
resultados obtidos com a presenca de mais de 3.400 pessoas, um publico qualificado que
representou quase todos os Estados e de congressistas da América Latina, Europa e Oriente.
Além dos engenheiros associados da AEAMESP, representantes de todos os operadores de
transportes ferroviarios de cargas e passageiros, de Metrd, VLT e também operadores
logisticos.

Segundo Affonso, os debates mostraram que a saida para o Brasil esta nas cidades, onde
vivem 94% da populagao. “O Brasil continuou crescendo no agronegécio, que detém a maior
produtividade do mundo nos processos de producdo, mas geram pouco emprego. E na cidade
gue se concentram os empregos e a populagéo crescente exige transporte de melhor
qualidade e de grande volume”, explica.
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Segundo ele, os debates mostraram também que a multiplicacao de rodovias, o incentivo ao
transporte individual e o de cargas sobre caminhdes no século XX foi ineficaz. A saida para a
mobilidade urbana de grandes massas e o transporte de cargas em médias e longas distancias
séo os sistemas ferroviarios formados por metr6 e trens. “Até a década de 1950, as pessoas se
deslocavam por trens e as rodovias somavam 5 mil quildmetros. Atualmente sao 35 mil
quildmetros de rodovias que em 15 ou 20 anos estardo saturadas”, complementa.

Affonso citou, por exemplo, a decisdo do governo paulista de construir linhas férreas na
macrometrdpole (até 120 quildbmetros da capital) para transporte de cargas devido a saturacao
das rodovias de acesso a Sdo Paulo. A palestra de Jodo Gouveia, diretor de Operagdes da
SuperVia, mostrou que o sucesso da organizacao no deslocamento do publico no Rio de
Janeiro durante a Olimpiada entre os estadios e arenas esportivas se deveu ao transporte nos
trens da SuperVia, das trés linhas do Metr6-Rio, do BRT (este sobre pneus) e o Veiculo Leve
sobre Trilhos-VLT na regido central. A maior parte das ruas e avenidas que demandavam as
instalacdes esportivas ficou bloqueada ao trafego de automéveis e nao houve
congestionamentos.

“Estamos convencidos que a mobilidade nos grandes centros urbanos so6 tera sucesso com 0s
sistemas metroferroviarios, que precisam ser ampliados e melhorados”, disse Affonso. Desde
o inicio das operag6es, o Metrd de S&o Paulo tem registrado aumento do numero de
passageiros, com excec¢ao de parte deste ano em que a gratuidade foi estendida para pessoas
a partir de 60 anos — antes o limite era 65 — e pela gratuidade aos estudantes de baixa renda,
contribuindo para queda na receita tarifaria.

Outras discussdes que tomaram boa parte dos debates foram: a integracéo tarifaria, as
gratuidades, os subsidios as operadoras publicas ou privadas e a busca de receitas além das
tarifas. Consultores, executivos, académicos, representantes dos operadores trouxeram
inumeros exemplos de alternativas de solugdes, como a exploracao das imedia¢des das
estacoes, por meio da construcao de shopping centers, pracas de alimentagao, construcéo de
hotéis, edificios residenciais e unidades comerciais para aproveitar areas degradadas ou
inutilizadas.

Affonso, engenheiro do Metr6é de Sao Paulo ha 33 anos, disse que as linhas do Metr6 e as
estagcdes ndo previram a exploragdo comercial, mas que os shopping-centers em estagdes.
Segundo ele, seriam as concessodes a iniciativa privada, iniciadas ha dez anos em Sao Paulo e
que ja sao utilizadas em Salvador (BA) e que avancam da simples operagao para a construgao,
como a Linha 6-Laranja em Sao Paulo.
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Em seu pronunciamento de encerramento, Affonso aproveitou para anunciar ao publico
presente que a 232 Semana de Tecnologia Metroferroviaria, promovida pela AEAMESP, ja esta
marcada para o periodo de 12 a 15 de setembro de 2017, nas instalagdes da Universidade
Paulista — UNIP, na Rua Vergueiro, em Sao Paulo (SP). Por sugestdo do palestrante e
consultor Frederico Bussinger, o tema devera ser um balango dos projetos, planos e
promessas feitas nos cinco debates anteriores.
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